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SICHERHEIT

Sicher mit dem Bus zur Schule:
Durch gemeinsame Verantwortung Sicherheit schaffen

Rund 17,5 Millionen Schiler in Deutschland
nutzen Uberwiegend den Bus fiir ihren tag-
lichen Weg in die Schule und zurtick. Seit Jahr-
zehntenist der Schulbus von allenVerkehrstra-
gern am geringsten am Schiilerunfallgesche-
hen beteiligt.

InBayern werdentdglichalleine 1,3 Mio. Schii-
ler und Auszubildende mit dem Bus in die
Schule bzw. Ausbildungsstatte gebracht. Hier-
fiirstehen ca. 12.000 Omnibusse zur Verfligung.

Schiilerunfallgeschehen im StraBenverkehr

9%

Der Omnibusistdamit die wichtigste Alternati-
vefirden Schulweg.

Die jlingsten Auswertungen der Deutschen
gesetzlichen Unfallversicherung vom Januar
2013 belegen: Mit einem Anteil von nur 5,1 %
am gesamten StralRenverkehrsunfallgesche-
henistder Schulbus neben 6ffentlichen Bussen
und Bahnen die sicherste Alternative fiir den
Schulweg.

Absolut 2010 2011
Fahrrad 23461 23.270
Pkw 10.488 9.817
FuBganger 4682 4791
Motorrad 3457 4791
50.Bus/OPNV 1.105 1.194
Schienenfahrzeug 351 366
Sonstiges 4.649 3.447
Tretroller, Inliner, u.a. - 222
Insgesamt 51.117 | 49.905
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Die mit Abstand haufigsten Straenverkehrs-
unfalle in der Schiler-Unfallversicherung wa-
ren mit 46,6 % erneut die Fahrradunfélle. Im
Jahr2011 waren es 23.270 Unfalle. Weitere Un-
félle haben sich als Pkw-Fahrer bzw. -Mitfahrer
(19,7 %), bei der Nutzung von motorisierten
Zweiradern (8,5 %) und als FuRganger (9,6 %)
ereignet.

Insgesamt ereigneten sich tiber 92 % aller Un-
falle mit ,privaten” Verkehrsmitteln und zu
FuB. Auf die Beférderung mit 6ffentlichen Ver-

StraBenverkehrsunfille je 1.000 Versicherte 1990-2011

kehrsmitteln entfieleninsgesamt 8,2 %. Davon
waren 5,1 % mit Schulbussen und 2,4 % mit
sonstigen Bussen oder 6ffentlichen Verkehrs-
mitteln.

Statistisch gesehen ist der Schulbus damit um
mehrals neun Malssichererals das Fahrrad und
fast vier Mal sicherer als der Pkw. Im allgemei-
nen OPNV mit Bussenist die Sicherheit, nichtzu
verungliicken noch um ein Vielfaches héher -
vor allem vor dem Hintergrund der weitaus ho-
herenVerkehrsanteile am Ausbildungsverkehr.

Fahrrad

FuBBgdnger

Motorrad

Pkw

Schulbus

—e—Fahrrad

Auch der Langzeitvergleich mit anderen Ver-
kehrsmitteln bestatigt: Das Risiko, bei der Be-
forderung durch Schulbusse einen Strallen-
verkehrsunfall zu erleiden, ist seit Jahren bei
weitem geringer als bei anderen Schulwegal-
ternativen.

Die Unfallrate je 1000 Schiiler ist bei Schulbus-
sen seit 1990 tendenziell auf gleich niedrigem
Niveau.

Einen Uberblick tiber das Schiilerunfallge-
schehen geben auch die Auswertungen der
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Deutschen Gesetzlichen Unfallversiche-
rung (DGUV). Sie erfasst alle meldepflichtigen
Schiilerunfalle, das heif3t, alle Unfélle, die eine
arztliche Behandlung nachssich ziehen.

Danach wurden im Jahr 2011 in ganz Deutsch-
land insgesamt 1,4 Mio. Unfélle von Schiilern
gemeldet. Zu 91 % handelte es sich dabei um
Unfélle, die wahrend des Unterrichts, der Pau-
sen und insbesondere beim Sportunterricht
passierten. Nur 7,69 % aller gemeldeten Schii-
lerunfalle ereigneten sich auf dem Schulwegim
StraBenverkehr.
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Schulwegsicherheit- Uberblick Schiilerunfallgeschehen 2011

Schiilerunfille
Insgesamt: 1.407.810
Unfallrate je 1.000*: 82,46

Schulunfille Schulwegunfélle
1.293.653; Rate: 75,78 114.157; Rate: 7,69
Sportunfalle StraBBenverkehrsunfille
525.140; Rate: 30,76 49.905; Rate: 2,92
Pausenunfélle Fahrrad
306.262; Rate: 17,94 23.270; Rate: 1,36
" = Pkw
Unterrichtsunfalle _
347.710; Rate: 20,32 S hate: 008
FuBBganger
4.791; Rate: 0,28
*Unfallrate = Zahl der Unfélle je 1.000 versicherte Schiiler,
bezogen auf die Gesamtzahl der versicherten Schiiler in 4.236; Rate: 0,25
Deutschland von 17,07 Mio.im Jahr 2010 Schulbus
2.562; Rate: 0,15

Dies bedeutet, dass bei insgesamt 17,1 Mio. Verantwortungsbewusste Unternehmer, gut

versicherten Kindern und Schiilernin Deutsch- ausgebildete Busfahrer, eine bestmdgliche
land auf 1.000 Versicherte 2,92 Verkehrsunfélle Fahrzeug-Sicherheitstechnik sowie praventive
entfallen. MafBnahmen in Form von Schulungen oder Si-

Im Wesentlichen basiert die Sicherheit im cherheitstrainings.
Schulbusverkehraufvier Saulen:

Séaulenund Handl trager der Schulbussicherheit

Gesetze
&

Verbinde/ OVSB/
Aktions- Fachberater

gemeinschaft IVerkehrserzie

Schulaufwands- Schulamt/ Genehmigungs-
trager Schulleitung behérde

Eltern/ StraBBenbau-/ Polizei/
Busunternehmer Elternbeirat Verkehrsbehorde [f| Aufsichtsbehorden

andere Verkehrs-

Haltestelle Ty
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Jede dieser Sdulen steht auf verschiedenen
rechtlichen Rahmenbedingungen, die die
Fahrer und Unternehmer kennen und beach-
ten mussen. Die fur den Schilerverkehr mit
Omnibussen relevanten Regelungen finden
sich u.a.in der StraBenverkehrsordnung (StVO),
StraBenverkehrszulassungsordnung  (StVZO),
im Personenbeforderungsgesetz (PBefG), in
der Freistellungsverordnung, der Verordnung
Uiber den Betrieb von Kraftfahrunternehmenim
Personenverkehr (BOKraft) sowie in landerspe-
zifischen Regelungen wie z.B. der bayerischen
Haltestellenrichtlinie.

Diefiirden SchulbusverkehrmaRgebenden Re-
gelungeninder StVOsind:

B Tempolimit von 60 km/h bei der Beforde-
rung stehender Fahrgaste (§ 3 Abs. 3 Nr. 2b)

M Gurtanlegepflicht in Omnibussen bzw. Aus-
nahmenhierzu (§21a)

B Kennzeichnungspflichtvon Schulbushaltestel-
len miteinem Zusatzschild (§41 Abs.2Nr.4)

M Verhaltenan Haltestellen (§§ 16, 20)

Auch fir die Herstellung der Halte-
stellensicherheit gelten spezielle Re-
gelungen.

+Schul- und Linienbusse miissen an von der
StraBenverkehrsbehdrde besonders gekenn-
zeichneten Haltestellen beim Anfahren sowie
wahrend Fahrgdste ein- und aussteigen, das
Warnblinklicht einschalten (§ 16 Abs. 2 Satz 1
StVO).

+Schul- und Linienbusse, die sich einer Hal-
testelle ndhern, diirfen nicht mehr tiberholt
werden, sobald sie das Warnblinklicht ein-
schalten (§ 20 Abs. 3 StVO).

+An Schul- und Linienbussen, die mit einge-
schaltetem Warnblinklicht an Haltestellen
halten, darf nurin Schrittgeschwindigkeit (4-7
km/h) vorbeigefahren werden. Wenn nétig,
muss angehalten werden (§ 20 Abs.4 StVO).

« Die Schrittgeschwindigkeit gilt auch fiir den
Gegenverkehr auf derselben Fahrbahn. Das
heilt: Busse, die auf einer gegeniiberliegen-
den Haltestelle stehen und dasWarnblinklicht
eingeschaltet haben, dirfen nur im Schritt-
tempo passiert werden. Fahrgaste dirfen
nicht gefahrdet werden. Wenn nétig, muss
gewartet werden. (§ 20 Abs.4 StVO).

4

«Auch wenn das Warnblinklicht nicht einge-
schaltet ist, darf im Gegenverkehr an Linien-
und Schulbussen, die an Haltestellen halten,
nur vorsichtig vorbeigefahren werden. (§ 20
Abs. 1StVO).

«Schul-und Linienbussenistdas Abfahrenvon
Haltestellen zu ermoglichen.

- Diese Regelungen gelten sowohl im speziel-
len Schulbusverkehr, als auch im 6ffentlichen
Personennahverkehr, sowohl innerhalb als
auchauBerhalb geschlossener Ortschaften.

Nachfolgend haben wir wichtige rechtliche
Fragen im Rahmen der Schulbusbeférderung
zusammengefasst:

’ 1.Beforderungszahl: ‘
Wie viele Kinder diirfen im Bus befordert
werden?

Wie viele Personen in Kraftomnibussen maximal

befordert werden diirfen, ergibt sich aus der

Zulassung, d.h. aus den zugelassenen Sitz- und

Stehplatzen. Die Regelung, wonach sich dreiKin-

der zwei Sitzplatze teilen konnen, ist nicht mehr

zuldssig.

’ 2.Stehplatze: ‘
Darf im freigestellten Schiilerverkehr auf
Stehpldtzen beférdert werden?

GemaB § 1 Abs.2und § 22 BOKraftist eine Befor-

derung auf Stehplatzen im freigestellten Schul-

busverkehr sowie auch im &ffentlichen Linien-
busverkehr zuldssig, wenn in der Zulassung des

Omnibusses Stehpldtze ausgewiesen sind. Dies

muss vom Schultrdger nicht ausdriicklich ge-

nehmigtwerden.Eventuell bestehende entspre-
chende vertragliche Regelungen sind jedoch zu
beachten.

’ 3.Sicherheitsgurte: ‘
Miissen Schulbusse mit Sicherheitsgurten
ausgeriistet sein?

Omnibusse mit mehr 3,5 t Gesamtgewicht, die
nachdem 1.10.1999 erstmals zugelassen wurden
und Kleinbusse mit bis zu 3,5 t Gesamtgewicht,
die nach dem 1.10.2001 erstmals in den Verkehr
kamen, missen grundsdtzlich mit Sicherheits-

gurten ausgestattet sein. Es besteht allerdings
keine Nachristungspflicht fir dltere Busse. Om-
nibusse, die sowohl fiir den Einsatz im Nahver-
kehralsauchfiirstehende Fahrgaste gebautsind,
missen nicht mit Sicherheitsgurten ausgeristet

sein (§35aAbs.6StVZO).
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4. Anschnallpflicht: ‘
Besteht im Schulbusverkehr Anschnall-
pflichtfiir Schiilerund Fahrer?

Laut § 21 a StVO besteht bei Fahrten in Kraft-
omnibussen, bei denen die Beférderung ste-
hender Fahrgdste zugelassen ist, keine An-
schnallpflicht, unabh&ngig davon, ob der Bus
mit Sicherheitsgurten ausgeristet ist oder
nicht. Dies gilt sowohl fiir den Fahrer als auch
fur die Fahrgaste. Handelt es sich jedoch um
Schulbusfahrten, bei denen die Beférderung
stehender Fahrgdste nicht zugelassen ist, gilt
Anschnallpflicht fiir Fahrer und Fahrgaste,
wenn das eingesetzte Fahrzeug der gesetzli-
chen Gurtausriistungspflicht unterliegt.

5.Fahrzeugzulassung:

Muss die Verwendung des Fahrzeugs im
freigestellten Schiilerverkehr angegeben
werden?
Ja. Nach § 6 Abs. 4 der Fahrzeug-Zulassungs-
verordnung (FZV) gilt, dass bei der Zulassung
eines Fahrzeugs beim Zulassungsantrag u.a.
die Verwendung des Fahrzeugs im freigestell-
ten Schiilerverkehrangegeben werden muss.

6.Hauptuntersuchung:

Welche Zeitabstdnde geltenimfreigestellten
Schiilerverkehr?

Nach § 41 BOKraft sind Kraftfahrzeuge, die
zur Personenbeférderung eingesetzt werden,
alle 12 Monate zur Hauptuntersuchung an-
zumelden. Die 12-Monatsfrist gilt einheitlich
fur Kraftomnibusse, Taxen, Mietwagen, PKW
im Ausflugs- und Ferienzielverkehr nach § 48
PBefG sowie PKW im freigestellten Schiilerver-
kehr, freigestellten Kindergartenverkehr und
bei der Beforderung von Behinderten.

7.Arbeitszeitnachweise:

Muss der Fahrer im Schulbusverkehr die Ta-

choscheibenderlaufenden Wocheunddieder

vorangegangenen 28 Tage mitfiihren?
Nein. GemalR Artikel 3 a VO (EG) Nr. 561/2006
giltdieVO (EWG) Nr.3821/85 nichtfiir den frei-
gestellten Schiilerverkehr und auch nicht fir
den Linienverkehr bis 50 km. Daher braucht
der Fahrer nur dieTachoscheibe des laufenden
Tages mitzu fiihren.

8.Tachoscheibe:

Muss aufder Tachoscheibeimmer der Name
des Fahrers enthaltensein?

Nein. Handelt es sich um einen EG-Fahrten-
schreiber, so kann gemdB § 57a Abs. 3 i.V.m.
§ 57 aAbs.2 StVZOauch nurdasamtliche Kenn-
zeichen auf dem Schaublatt eingetragen sein.

9.Digitaler Fahrtenschreiber:

Muss die Fahrerkarte im Linienverkehr/
Schiilerverkehr bis 50 km Linienlédnge ge-
stecktwerden?

Nein. Wird ein Kraftomnibus mit digitalem
Kontrollgerdt im Linien- und Freistellungs-
verkehr unter 50 km eingesetzt, so muss die
Fahrerkarte nicht gesteckt werden. In diesem
Fall, muss der Massenspeicher des digitalen
Kontrollgerdtes vom Unternehmer minde-
stens alle 3 Monate ausgelesen werden. Die
Daten sind entsprechend zu sichern.

Ergdnzend stellt der LBO den rund 1.100
Busunternehmen in Bayern umfangreiches
Informations- und Schulungsmaterial zur
Verfiigung. Fahrzeugchecklisten, Merkblat-
ter Uber die vielen verschiedenen rechtlichen
Vorschriften, Handlungsempfehlungen fiir
Schulbusfahrer sowie Unternehmer- und
Fahrerschulungen helfen, die Fahrt mit dem
Schulbus so sicher wie méglich zu gestalten.
Doch selbst beialler Sorgfalt und Vorsicht kon-
nen Unfélle nicht zu 100 Prozent ausgeschlos-
sen werden. Es kommt auch auf die Rick-
sicht der anderen Verkehrsteilnehmer und
das verkehrsgerechte Verhalten der Schiler
selbst an. Vor diesem Hintergrund sind auch
MaBnahmen zur Mobilitdts- bzw. Verkehrser-
ziehung der Schiiler unerlasslich. Denn das
erfolgreiche Bewaltigen des StraBenverkehrs
erfordert gute rdumliche Orientierung sowie
das richtige Einschatzen von Abstanden und
Geschwindigkeiten.

Der LBO hat deshalb in Zusammenarbeit mit
der Gemeinschaftsaktion ,Sicher zur Schu-
le - Sicher nach Hause” ein Schulungsvideo
»Guten Morgen, Busfahrer!” erstellt.Es zeigt,
wie mit Hilfe von praktischen Schulbusein-
weisungen im Rahmen des Unterrichts ABC-
Schiitzen das richtige Verhalten im Bus und
an der Bushaltestelle vermittelt werden kann.
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Zahlreiche Verkehrsunternehmen und Schu-
len in Bayern konnten mit Hilfe des Videofilms
solche Aktionen bereits verwirklichen. Der
Schulbus wird durch diese Aktion in seinem
hohen Sicherheitsstandard bestatigt und als
Vorbild gewiirdigt. Der LBO engagiert sich als
einer der Aktionstrager in der Gemeinschafts-

aktion ,Sicher zur Schule - sicher nach Hau-
se” seit Jahrzehnten fir die Schulwegsicher-
heit in Bayern, um gezielt die Sicherheit im
Schulbus noch weiter erhéhen und gleichzei-
tig der Offentlichkeitins Bewusstsein zu rufen,
dass der Bus in der Schilerbeférderung auf
allen Gebieten die Nummer 1 ist.

Schulungspaket,, Guten Morgen, Busfahrer!”
Gemeinschaftsaktion,,Sicher zur Schule - sicher nach Hause”
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Regeln fiir den sicheren Schulweg mit dem Bus

DIE ALLERWICHTIGSTE REGEL:

1 Niemals - niemals! - vor oder hinter dem
haltenden Bus iiber die Stra3e laufen!
Immer warten, bis der Bus abgefahren ist,
erst dann kann man genau sehen, ob die
Fahrbahnfreiist.

2 Rechtzeitig von zuHause losgehen.
Kinder, die auf dem Weg zur Haltestelle het-
zen mussen, achten nicht genug auf den
StralBenverkehr.

3 Nicht toben, laufen, fangen spielen an der
Haltestelle.
Denn dabei kann ein Kind leicht auf die
Fahrbahn geraten.

Ranzen und Taschen in der Reihenfolge
abstellen, inder man an der Haltestelle an-
gekommenist.

Damit ist dann schon die Reihenfolge beim
Einsteigen klar, niemand braucht an der Tiir
zudréangeln.

5 Mindestens 1 Meter Abstand zum heran-
fahrenden Bus halten.
Das ist wichtig, denn in einer Haltebucht
schwenkt die vordere Ecke des Busses seit-
lichaus.

6 Nichtgegendie Bustiiren driicken.
Bei Druck blockieren sie automatisch und
offnensicherstrechtnicht.

7 BeimEinsteigen nichtdréangeln.
Sonst besteht die Gefahr, dass Kinder stol-
pernundstiirzen.

Die Fahrkarten schon vor dem Einsteigen
8 bereithalten und dem Busfahrer unaufge-

fordertvorzeigen.

Dann gibt es keinen Stau und keinen Zeit-

verlust und niemand braucht ungeduldig

zuwerden.

9

Im Bus Ranzen und Taschen auf den Boden

stellen oderaufden Schof3 nehmen.

10

Mit Ranzen auf dem Ricken sitzt man
schlecht und unsicher. Taschen sitzender
Schiiler gehéren nicht in den Mittelgang -
stehende Schiiler benétigen diesen Platz
fur ihre Schulranzen. Schultaschen gehoren
auch nicht auf die Sitzpldtze, denn andere
Schiiler mdchten ebenfalls sitzen.

Muss man wahrend der Fahrt stehen, hilt

mansich gutfest.

11

Wenn man im Bus umherlduft oder steht,
ohne sich festzuhalten, ist man bei einer
Gefahrbremsung besonders verletzungsge-
fahrdet. Den Schulranzen stellt man am be-
sten auf den Boden zwischen die Beine und
richtet den Blick nach vorn, um etwaige Ge-
fahrensituationen rechtzeitig zu bemerken.

Beim Aussteigen aus dem Bus auf Radfah-

rerachten.

12

Dennnichtalle Radfahrernehmen Riicksicht
aufaussteigende Fahrgdste.

Keine Angst vor den automatisch schlie-

| &= BendenTiiren.

13

Man kann nicht eingeklemmt werden. Bei
Widerstand 6ffnen sich die Tiiren von selbst.

Zerstorungen und Verschmutzungen dem

Fahrermelden.

14

Solche Schaden sind teuer und wirken sich
aufdie Fahrpreiseaus.

Nothdammer sind keine Andenken.

15

Diebstahl ist keine Kleinigkeit. Beim Unfall
konnen fehlende Nothdammer schlimme
Folgen haben.

Eine Bitte an die Eltern:

Wenn Sie lhre Kinder mitdem Auto zur Schu-
le oder nach Hause fahren, parken Sie bitte
nicht an den Haltestellen. Sie behindern die
Busse und, schlimmernoch, dieaus-undein-
steigendenKinder.Und warten Sie mitlhrem
Auto bitte nichtaufdergegenuberliegenden
StraBenseite - das verleitet Kinder dazu, so-
fort nach dem Verlassen des Busses tiber die
StraBezurennen.

Quelle:Mit dem Bus zur Schule, Schriftenreihe der BAGUV zur Theorie und Praxis der Unfallverhiitung..., S. 26 f.- Juli 2005
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BUSSTOP - Sicher zur Schule

Mobilitdtserziehung - sicher und
selbststandig unterwegs

Mobilitat ist in unserer Zeit ein Stlick Lebens-
qualitdt und eine wichtige Voraussetzung fiir
beruflichen Erfolg. Kindern sollten, entspre-
chend ihrer Entwicklung, so viel Bewegungs-
spielraum wie moglich gewdhrt werden.
Dadurch lernen sie Schritt fiir Schritt, sich ihre
Umwelt selbststandig anzueignen. Diese
Fahigkeit ist nicht nur fiir ein erfolgreiches
Erwachsenenlebenvon groBer Bedeutung - sie
steigert auch das Selbstvertrauen des Kindes.
Mobilitatserziehung ist daher ein wichtiger
Baustein auf dem Weg zur Selbstandigkeit von
Kindern. Bei der Verkehrserziehung von Schi-
lern setzt eine bundesweite Initiative des LBO
unter dem Dach seines Bundesverbandes an.
In Zusammenarbeit mit dem Gesamtverband
der Deutschen Versicherungswirtschaft wurde
fur alle Handlungs- und Entscheidungstrager
im Schulbusverkehrein gemeinsames Internet-
Portal geschaffen, das Aspekte der Mobilitats-
erziehung mit Informationen rund um das
Thema Bus, Schule und Sicherheit vereint. Ziel-
setzung ist es, den Kindern zu helfen, sich im
tdglichen StraBenverkehr zurechtzufinden. Als
schwéchste Verkehrsteilnehmer haben sie ein
Recht darauf, sicheres Verhalten im StraBenver-
kehr vermittelt zu bekommen. Die Kampagne
BUSSTOP - sicher zur Schule wird durch den
Bundesverband Deutscher Omnibusunter-
nehmer (bdo) und dessen Landesverbadnde
getragen und aus Mitteln der bundesweiten
Imagekampagne finanziert. In Bayern nutzen
inzwischen bereits tiber 150 Busunternehmen
desLBOund 60 SchulendasInformationsportal.
Im Zentrum der Kampagne steht die Informati-
onsplattform www.busstop.de.

Verkehrsunternehmen erhalten  niitzliche
Informationen zur sicheren Gestaltung der
Schillerbeférderung  sowie umfangreiches
Informations- und Lehrmaterial zur Mobili-
tatserziehung von Schulkindern. Gleichzeitig
schafft BUSSTOP eine Kommunikationsplatt-
form flir Busunternehmer und Padagogen. Hier
profitieren beide Seiten, denn Busunternehmer

finden zahlreiche Anregungen im Umgang mit
einemwichtigen Kundenkreis. Lehrerinnenund
Lehrer werden Wege zur Kontaktaufnahme mit
qualifizierten Unternehmen eréffnet. Darliber
hinaus finden Eltern, Lehrer und Schiiler aktu-
elle Informationen zu den Themen Schiilerbe-
férderung und Mobilitdtserziehung. Ziel der
Kampagne ist die noch engere Zusammenar-
beit zwischen Schulen und Busunternehmen,
um den Schulweg mit dem Bus sowie Klassen-
fahrten noch sicherer zu machen. BUSSTOP
ist das erste gemeinsame Serviceportal fir
alle Handlungs- und Entscheidungstrager im
Schulbusverkehr, das Informationen zur Schii-
lerbeférderung mit padagogisch-didaktischen
Hilfen zur Mobilitdts- und Sicherheitserzie-
hungvon Schulkindern kombiniert. Unter dem
Menipunkt ,Mobilitdtserziehung” finden sich
grundsatzliche Uberlegungen zur Sicherheit
auf dem Schulweg, angefangen vom Weg zur
Haltestelle tiber die Fahrt im Schulbus bis hin
zu besonderen Verkehrssituationen wie Abbie-
geverhalten des Busses und dem toten Winkel.
Darauf aufbauend werden fiir jeden Gefahren-
punktdidaktischeVorschldage und Arbeitsmate-
rialien abrufbar, mit denen die angesprochenen
Verkehrssituationen im Verkehrsunterricht be-
handelt werden kénnen. So finden sich Infor-
mationen, Arbeitsmaterialien und didaktische
VorschldgezudenThemen:

...anderHaltestelle
DerWeg zur Haltestelle
Warten
Ausschwenken des Busses
Konflikte mit Radfahrern
.. beimEin-und Aussteigen
Sicherheitseinrichtungen derTiiren
Drangeln beim Einsteigen
Fahrkarte vorzeigen
...dasVerhaltenim Bus
Sitzplatze nutzen
Sicherer Halt bei Stehplatzen
Wohin mitder Schultasche?
Gefahrenbremsung
..im Notfall
derNothammer
derNothahn




Notausstieg durch die Dachluke
derVerbandskasten
der Feuerl6scher

...das Uberqueren der Fahrbahn
Gefahrenmomente

...derToteWinkel
das Nicht-gesehen-werden
das Abbiegeverhalten mehrachsiger
Fahrzeuge

... Aggressionen und Vandalismus
Problemsituationen

.. Friihiibtsich...Tippsfiir Eltern

dererste Schulweg
tagliche Routine
auf groBBer Fahrt - Schul- und Klassenaus-
fluge

Busstop - die Kundenim Blick

Bei Busstop steht der Servicegedanke im Vor-
dergrund: Das vielfdltige Angebot biindelt alle
wichtigen Sachinformationen und stellt somit
fiir den Benutzer eine echte Erleichterung dar.
Zusatzlich erhohen die didaktischen Konzepte
fiir Padagogen und Handreichungen fiir Eltern
den Nutzwert und die Attraktivitat des Portals.

Dabei hat Busstop die verschiedenen Bed(irf-
nisse der Zielgruppen festim Blick. Lehrerinnen
und Lehrernstehenaktuelle, fundierte Informa-
tionen aus den Bereichen Verkehrserziehung
zur Verfligung, die gleich in die Unterrichts-
vorbereitung mit einflieBen oder bestehende
Konzepte sinnvoll ergénzen kénnen. Uber den
Unterricht hinaus bietet das Portal ein Forum
fiir Fragen rund um Sicherheit und Recht beim
Schulbus und bei Schulfahrten. Umfassende
Informationen erleichtern die Vorbereitung von
Klassen- oder Kursfahrten mit dem Bus. Eltern
interessiert vor allem das Thema Sicherheit.
Durch Medienberichte verunsichert, suchensie
gezielt nach Informationen Uber die Sicherheit
von Busreisen und Schulbusfahrten. Busstop
gibt Eltern konkrete Tipps fiir die Verkehrserzie-
hung ihrer Kinder und informiert Giber wichtige
Versicherungsfragen. Aber nicht nur Kunden,
sondern auch die Busunternehmen selbst pro-
fitieren von Busstop: Sie finden Informationen,
um mit Sicherheitskonzepten und Servicean-
geboten die Kontaktaufnahme zu Schulen,
Lehrern und Eltern zu erleichtern. Sie erfahren,
wie Sie aktiv an diese Zielgruppen herantreten
konnen. Umgekehrt erdffnet sich durch Lehrer,
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die um den Zugang fiir die didaktischen Kon-
zepte bitten, die Mdglichkeit, Kontakte mit
einer wichtigen Zielgruppe aufzunehmen. Hier
spielen dann Multiplikatoreffekte durch Lehrer
eine wichtige Rolle. So kann das Portal zu einer
langfristigen Kundenbindung bei Lehrern,
Eltern und Jugendlichen beitragen. Aufgrund
der zunehmenden Fiille an Informationen
im Internet achten immer mehr Benutzer auf
die Qualitdt der Angebote. Busstop ist ein
gemeinsames Projekt vom bdo sowie den Lan-
desverbanden und GDV (Gesamtverband der
Deutschen Versicherungswirtschaft). Diese
Kooperation stellt die zusammengetragenen
Informationen auf ein breites Fundament und
erhdhtdamit die Attraktivitdt und Seriositat des
PortalsimInternet.

Hohepunkte der Schulzeit:
Klassenfahrten und Exkursionen

Keine Frage, Klassenfahrten und Exkursionen
gehoren zu den Hohepunkten der Schulzeit.
Sie durchbrechen den Alltagstrott der Schule
und sind daher sowohl fiir Schiler als auch fir
Lehrer ein groBer Gewinn. Das Internetportal
www.busstop.de bietet unter dem Mentipunkt
,Klassen-/Kursfahrten” Informationen und
Anregungen zur Organisation von Klassen-
fahrten und Exkursionen mit dem Bus. Die Bro-
schire ,Mitdem Bus auf groBer Fahrt-Tipps
und Wissenswertes fiir die Organisation
von Klassenreisen” richtet sich an Lehrer und
Eltern und legt Gberzeugend dar, warum der
Bus das optimale Verkehrsmittel zur Durchfiih-
rung von Klassenfahrten ist. Dabei geben sorg-
faltig recherchierte Informationen Auskunft
zu verschiedenen Aspekten einer Busreise:
von organisatorischen Informationen Uber
Versicherungs- und Haftungsfragen bis hin zu
einer Checkliste, mit der Busunternehmen auf
ihre Seriositat und Zuverldssigkeit Gberprift
werden kénnen. Ebenso werden Auskiinfte
zu den Arbeitszeitvorschriften und Ruhezei-
tenregelung fiir das Fahrpersonal gegeben.
Die Informationen sind Ubersichtlich und
verstandlich aufbereitet. Das Informations-
blatt zum Thema Klassenfahrten kann bei der
Anwerbung von Schulen eingesetzt werden
und beantwortet zahlreiche Fragen kurz und
Ubersichtlich im Vorfeld einer Schulfahrt.



Wichtige Adressen/Institutionen:

Landesverband

Bayerischer Omnibusunternehmene.V. (LBO)
Georg-Brauchle-Ring 91,80992 Miinchen
www.lbo-online.de

Gemeinschaftsaktion

»Sicherzur Schule-SichernachHause”
Wolfgang Prestele

Zum Landungssteg 1,82211 Herrsching
www.sicherzurschule.de

Bayerisches Staatsministerium fiir Wirtschaft,
Infrastruktur, VerkehrundTechnologie
Prinzregentenstraf3e 28,80538 Miinchen

www.stmwivt.bayern.de

Bayerisches Staatsministerium fiir Unterricht und
Kultus

Salvatorstraf3e 2,80333 Miinchen
www.km.bayern.de

Bayerisches Staatsministerium desInnern
Odeonsplatz 3,80539 Miinchen

www.stmi.bayern.de

Bayerisches Staatsministerium der Finanzen
Odeonsplatz4,80539 Minchen
www.stmf.bayern.de

Petitionsausschuss
Bayerischer Landtag
Maximilianeum, 81627 Miinchen

www.bayern.landtag.de

Ausschuss fiir Wirtschaft, Infrastruktur,
VerkehrundTechnologie
BayerischerLandtag

Maximilianeum, 81627 Miinchen
www.bayern.landtag.de

Regierung von Mittelfranken
Promenade 27 (Schloss), 91522 Ansbach

www.regierung.mittelfranken.bayern.de

Regierung von Niederbayern
Regierungsplatz 540, 84028 Landshut
www.regierung.niederbayern.bayern.de

Regierung von Oberbayern
Maximilianstral3e 39,80538 Minchen
www.regierung.oberbayern.bayern.de

Regierung von Oberfranken
LudwigstraBBe 20,95444 Bayreuth

www.regierung.oberfranken.bayern.de

Regierung der Oberpfalz
Emmeramsplatz8,93047 Regensburg
www.regierung.oberpfalz.bayern.de

Regierungvon Schwaben
Fronhof 10,86152 Augsburg
www.regierung.schwaben.bayern.de

Regierung von Unterfranken
Peterplatz9,97070Wiirzburg
www.regierung.unterfranken.bayern.de
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