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X-Koordinate = 4578533.65600 m 
Y-Koordinate = 5399496.07600 m

X-Koordinate = 4578502.85800 m 
Y-Koordinate = 5399496.17800 m

B2
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Dicke Fahrbahnaufbau
variiert, siehe Querschnitt
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Säckergraben

Sohle mit 0.2% Gefälle ausführen
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Maß variiert
Einmündungsbereich Richtungsfahrbahn Vilshofen Richtungsfahrbahn Deggendorf

T

T

T T
T

T

T

T

Abdichtung unter Kappe:
Dichtungsschicht aus zwei Lagen Polymerbitumen-Schweißbahnen
Versiegelung mit Reaktionsharz
Betonoberfläche strahlen

Fahrbahnaufbau:
4.0 - 6.6 cm Deckschicht aus Asphaltbeton AC 11 DS
3.5 cm Schutzschicht aus Asphaltbeton AC 11 DS
0.5 cm Dichtungsschicht aus zwei Lagen Polymerbitumen-Schweißbahnen

Versiegelung mit Reaktionsharz
Betonoberfläche strahlen

Gussas-
phalt-
rinne Gussas-

phalt-
rinne

Bachsohle nach Aufmaß vom Juli 2019

= Bachsohle neu = 303.65 (OK NQ-Rinne vom Folgebauwerk Unterstrom) abzüglich 25cm

OK Berme neu

T
T

Granitbordstein 180x200 mm gem. RiZ Kap 12
Bordhöhe 15 cm mit 3 cm Anlauf

Füllstabgeländer mit Seil gem.
RiZ Gel 4  Gel 9  Gel10  Gel11  Gel 14  Gel 19, Blatt 1  

Fugenausbildung am Bord gem. RiZ Dicht 9

Kappenausbildung gem. RiZ Kap 7

Abdichtung gem. RiZ Dicht 4
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+308.708
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Freistaat Bayern
Staatliches Bauamt Passau

Aufgestellt:
Deggendorf, den
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St.-Gunther-Straße 4
D-93413 Cham

Graßl

Projekt-Nr.: 4325-22

St 2125

St 2125, Deggendorf - Vilshofen

Winzer

Brücke über den Säckergraben
St 2125_980_0,336

7244 500

1:100  1:50

Bauwerksplan
Draufsicht, Schnitte, Ansichten

Endgültige Abmessungen nach statischen, konstruktiven
und wirtschaftlichen Erfordernissen!

Bauwerksdaten

T

B500 B

B500 B

Widerlager, Flügel C30/37

Fundamente C30/37

Sauberkeitsschicht X0

Vorspannung längs / quer

Kappen, Gesims Mindestluftporengehalt nach ZTV-ING 3-1, Tab. 3.1.1
max. w/z-Wert 0,50 nach ZTV-ING 3-1

r ≤ 0,3/0,5

r ≤ 0,3/0,5

*) Festigkeitsentwicklung des Betons nach DIN EN 1992-2/NA:
    r ≤ 0,3 unter sommerlichen Temperaturen
    r ≤ 0,5 unter winterlichen Bedingungen

C8/10

XC2, XD2, XF3,
WA

XC4, XD2, XF3,
WA

B500 B

Bauteil Baustahl Betonstahl Spannstahl
Baustoffangaben

Beton Expositions-
klassen,
Feuchtig-
keitsklasse

Kappen, Gesims C25/30

B500 BC35/45

Entwicklung
der Beton-
festigkeit
*)

r ≤ 0,3/0,5

r ≤ 0,3/0,5XC4, XD1, XF2,
WA

B500 BC35/45 r ≤ 0,3/0,5XC4, XD1, XF2,
WA

Überbau Fertigteil

Überbau Ortbeton

St 1660/1860

XC4, XD3, XF4,
WA  +LP

Allgemeine Hinweise:
Es befinden sich Sparten im Baufeld.
Vor Beginn der Bauarbeiten ist eine Rückversicherung bei den zuständigen
Versorgungsunternehmen einzuholen.
Angaben zur Betonoberfläche:
Sichtflächenschalung aus sägerauen, gespundeten Brettern für Unterbauten,
Überbau und Kappen. Verlauf der Brettschalung: Unterbauten = senkrecht;
Überbau = horizontal in Stützrichtung, Kappe = horizontal
Kappe mit Besenstrich herstellen
Betonkanten:
Alle sichtbaren Betonkanten sind mit einer Dreikantleiste 1.5 cm / 1.5 cm
zur brechen.
Festigkeitsentwicklung des Betons nach DIN EN 1992-2/NA:
r ≤ 0,3 unter sommerlichen Temperaturen
r ≤ 0,5 unter winterlichen Bedingungen
Nachbehandlung:
Die Nachbehandlung des Betons ist nach dem Verfahren und der Mindestdauer 
gem. DIN EN 13670 in Verbindung mit  DIN 1043-3, 8.5 auszuführen.
Zudem müssen die Anmerkungen gem. ZTV-ING-Teil 3
Massivbau-Abschnitt 2 Bauasführung, Punkt 7.5 beachtet werden.
Arbeitsfugen:
Ausführung der Arbeitsfugen entsprechend ZTV-ING, Teil 3, Abschnitt 3, Punkt 2.1

Bauart:
Einwirkung Verkehrslast
Verkehrskategorie DIN EN 1991-2
Verkehrsart DIN EN 1992-2/NA
Klasse Anpralllast Fahrzeugrück-
haltesystem DIN EN 1991-2
Militärlastenklasse STANAG
Einzelstützweiten (   )
Gesamtlänge zw. Endauflager (   )
Lichte Weite zw. Widerlager (   )
Kleinste Lichte Höhe
Kreuzungswinkel
Kleinste Breite zw. den Geländern
Brückenfläche
  

Legende:

1267

Asphaltflächen neu
Betonflächen neu
Randeinfassung bzw. 
Entwässerungsrinnen neu
Abbruchkante
Grenzen
Flur-Nummern

M 1:50

M 1:100

Bodenkennwerte:
Die Bodenkennwerte sind dem Bodengutachten zu entnehmen.
Ersteller:
IMH Ingenieurgesellschaft für Bauwesen und Geotechnik mbH
Deggendorfer Str. 40
94491 Hengersberg
Berichtsnummer und -datum:
17141969 vom 29.08.2018

Höhensystem: DHHN2016, Höhenstatus 170
Koordinatensystem: Lagefestpunkt im GK-System, Lagestatus 120
Kotenbezugspunkt: Ausgangspunkt für Höhe
 tachymetrisch übertragen vom
 amtlichen Bolzen Nr. 72440278

Stahlbeton - Spannbeton - Stahl - Verbund
DIN EN 1991-2 Lastmodell LM 1
1 oder 2 oder 3 oder 4; Nobs = 0.125 x 106

große Entfernung oder Regional- od. Lokalverkehr
A oder B oder C oder D

nicht erforderlich
9,657 m
9,657 m
7,40 m
1,83 m  
131,478 gon
10,1 m
113 m²

VORABZUG STAND 28.03.2023

2%
Quergefälle Fahrbahn variiert
 

UK Schürze
Schürze gem.
RiZ Flü 1

2.5% 

2cm Fuge zischen Schürze und
Flügelende Einbau einer druck-
festen und feuchtigkeitsun-
empfindlichen Fugeneinlage.

2.60

35 1.15 1.10

ca. Verlauf Seite Vilsohren
ca. Verlauf Seite DeggendorfKragarmneigung

des Überbaues
am Schnittpunkt
zum Flügel/Wider-
lager aufnehmen

Flügelschnitt D-D   M 1:50
Unterstrom

+305.30

+305.40
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-0.075

±0.00
+0.005

+0.155+0.206

Arbeitsfugenband
Elastomer, A 250

2%

+305.30

+305.40

UK Schürze
Schürze gem.
RiZ Flü 1

2.5% 

-0.075

±0.00 +0.005

+0.155 +0.224

2cm Fuge zischen Schürze und
Flügelende Einbau einer druck-
festen und feuchtigkeitsun-
empfindlichen Fugeneinlage.
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Kragarmneigung
des Überbaues
am Schnittpunkt
zum Flügel/Wider-
lager aufnehmen
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Arbeitsfugenband
Elastomer, A 250

Flügelschnitt E-E   M 1:50
Oberstrom
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A A

A
A
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Z

Z

Z

Z

Z

Z

Z

Z

Z
Endtiefe

B 1

GW 2.30m
(19.10.2017)

EP1 3.50m

GW 5.00m
(19.10.2017)

EP2 5.30m

EP3 6.30m

EP4 9.20m

0.00m
0.20m

1.50m

2.50m
2.90m

4.40m

5.00m

6.50m

7.00m

10.00m

Auffüllung(Mutterboden,Wurzelreste),braun

braun,(SU*/ST*)

Auffüllung(Schluff,feinsandig,Ziegelreste),weich,braun,
A(UL/UM)

Auffüllung(Sand,tonig,schwachkiesig,Ziegelreste),kantig,
braun,A(SU*/ST*)

weich,schwarzgrau,TL/TM

Ton,feinsandig,breiig,grau,TL/TM

Ton,feinsandig,flüssig,grau,TL

Ton,feinsandig,schwachkiesig,breiig,grau,TL/TM

Fels,angewittert bis entfestigt,fest,grau

Ton,sandig,schwach org.Beimengung,schwach steinig,

Auffüllung(Sand,schluffig,tonig,schwach kiesig),gerundet,

Ansatzpunkt:307.922mNN

Rechtswert: 4578502,858
Hochwert: 5399496,178
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B 2
0.00m
0.20m

1.00m

2.40m
2.70m
3.10m

4.00m

4.90m

7.00m

7.80m

11.00m
Endtiefe

Asphaltdeckschicht,schwarz

Meißelarbeiten,kantig,grau,hellbraun,GX
Sand,starkschluffig/tonig,dicht,grauoliv,SU*/ST*

Beimengung,weich,dunkelgrau,UL/TL

Steine,schwach schluffig,schwach sandig,1,0 Stunde

Schluff,sandig,schwach kiesig,schwach steinig,org.

EP1 1.30m

EP2 3.70m
4.04m

(19.10.2017)

EP3 5.50m

EP4 9.30m

EP5 10.00m
EP6 10.30m

EP7 11.00m

GW

kantig,grau,(GU/GT)
Auffüllung(Kies,sandig,schwach schluffig,schwach steinig),

hellbraun,UL/UM
Schluff,stark sandig,schwach kiesig,tonig,weich bis steif,

graubeige,UL/TL
Schluff/Ton,stark sandig,schwac hkiesig,weich bis steif,

Fels,angewittert,fest,grau

Sand,schwach kiesig,schwach schluffig,grau,hellbraun,SU*

Sand,kiesig,schwach schluffig,gerundet,hellbraun,SU*/ST*

Ansatzpunkt:308.458mNN

H/B = 841 / 1380 (1.16m²) Allplan 2022


